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Purpose of Study

• Develop a set of alternatives for 
Tennessee Street/U.S. 90 corridor from 
Ocala Road to Monroe Street and 
suggest a recommended alternative to 
improve safety and mobility across all 
modes.

• Analyze the potential impacts on 
surrounding major street network.

Project Status
• Study was completed in February 2014
• Additional Traffic Analysis Conducted in August 2014



Local Partners

• This study was produced by the Florida Department of 
Transportation, District Three, with the support and assistance 
of various agencies and departments including:
– Capital Region Transportation Planning Agency
– City of Tallahassee Public Works Department
– Florida State University Facilities Department
– StarMetro
– Tallahassee‐Leon County Planning Department



Existing Conditions

• Tennessee Street/U.S. 90 serves 
as one of the few major east‐
west roadways through 
Tallahassee and unincorporated 
Leon County.

• Differences in land use, roadway, 
and traffic conditions revealed 
that the study corridor consists 
of three distinct segments.
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Existing Conditions

• Analysis of existing conditions identified potential mobility 
and safety issues associated with various transportation 
modes.

• In addition, future land use and potential tremendous growth 
of development associated with FSU revealed potential 
concerns.

• Due to the capacity constraints, high volumes, and high 
speeds, these undesirable conditions will worsen in the future 
if not mitigated.



Toolbox for Improvements

• A toolbox for improvements was developed and includes 
options available for alleviating existing issues and 
deficiencies.

• These improvements range from relatively low cost options to 
more capital‐intensive measures.



Alternative Analysis

• Four different alternatives were developed to analyze the 
impact of various improvements along the Tennessee Street/ 
U.S. 90 corridor and surrounding roadways.

• Improvements focused on all modes of transportation 
including automobile, pedestrian, bicycle, and transit.

• Alternative 1 was the “no‐build” condition which assumes no 
additional improvements implemented after current 
resurfacing project.

• Alternatives 2, 3, and 4 included various improvements from 
the toolbox for each mode.



Alternative Analysis

• Future year 2025 study area travel 
demand model, developed from a 
subset of the CRTPA regional model, 
was used to analyze traffic and travel 
patterns.

• Changes in travel volumes were 
converted into level of service (LOS) 
to measure traffic operations while 
quality LOS was used to measure 
bicycle, pedestrian, and transit.



Recommended Alternative
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Agency Partnerships

• Many of the proposed recommendations for the corridor and 
the study area are beyond FDOT jurisdiction.

• For example, recommendations include providing bicycle 
connectivity along study area roadways, bike boxes along 
cross streets, signal timing optimization and coordination, 
improvements to pedestrian underpass, etc.

• These improvements are critical to the success of the overall 
recommendation and close coordination between various 
agencies – FDOT, City of Tallahassee, Leon County, CRTPA, FSU, 
and StarMetro – is essential.



Contact Information

Alicia Brininger, FDOT Project Manager
Alicia.Brininger@dot.state.fl.us

850.330.1550
Florida Department of Transportation – District Three

1074 highway 90 East
P.O. Box 607 Chipley, FL 32428

Michael Plagens, Project Manager
PlagensMA@cdmsmith.com

850.386.9530
CDM Smith

3522 Thomasville Road, Suite 300
Tallahassee, FL 32309


